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Guerra de vapores en el Parana

Por el Comandante Mackinnon - 1848

(Extracto por el capitian de fragata Teodoro Caillet-Bois)
(Continuacion ver N.>s 488 y 490)

En el aiio 1845, cuando se pronuncio la accion ofensiva
de Inglaterra y Francia, aliadas, contra el Gobierno de Ro-

sas, el britanico se apresuro a reforzar su escuadra en el
Plata.

El primer barco enviada fue el sloop a vapor “Alecto”,
que llegé al estuario cuando ya se habia librado el sangrien-
to combate de Obligado. Y la primer mision del “Alecto”
fue remontar el Parana en busca de noticias del gran con-
voy mercante que habia, pasado para Corrientes en la estela
de la escuadra.

En el Paso del Tonelero tuvo el “Alecto” su bautismo
de fuego, y salio bastante bien librado, con cinco heridos.
San Lorenzo, que se artillaba activamente, no estaba todavia

en condiciones.

Cerca del limite Entre Rios - Corrientes alcanzo el va-
por al convoy de veleros, que saliera de Montevideo antes

que aquél de Inglaterra (!!!) y que arrastraba su marcha
penosa y desmoralizada por los meandros del rio.

En lo que sigue veremos los episodios finales de la gue-
rra de vapores en el Parand, especialmente el combate del
Quebracho, que puede considerarse como punto final a las
veleidades de los aliados de forzar la navegacion de los rios
contra la voluntad de Rosas.
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Por tierra a Corrientes. - El chasque de la reina de Inglaterra.

Bajo pues Mackinnon a la orilla y le costd6 mucho trepar
la barranca. En seguida divis6, a pocas cuadras de distancia,
tres jinetes hacia quienes se dirigid, abiertos los brazos en sefial
de que no llevaba armas. Esperaronlo éstos con evidente des-
confianza, y resultaron ser tres muchachos, uno de los cuales
con una gran espuela gaucha por unica vestimenta. Después
de un “Viva Patria” (sic) destinado a inspirarles confianza, el
marino intentdé por medio de gestos inducirlos a que se arri-
maran a la barranca para ver los apuros del Alecto. Costdle no
poco trabajo, y el resultado fue que los muchachos después de
contemplar con muda sorpresa al gran casco, cuyas ruedas cha-
paleaban el agua desesperadamente, salieran disparando como
cohetes tierra adentro.

A la hora se llegd al buque una partida de gauchos, con el
comandante de la vecina aldea de Bellavista, Don Oriental Mar-
tinez, quien con toda hidalguia se puso a disposicion de los ma-
rinos.

Al dia siguiente inici6 el chasque sus singladuras terres-
tres, partiendo de Bellavista - aldea de tres galpones y una guar-
dia. Iba armado de dos pistolas y una escopeta de dos cafios, y
acompafiado de un postillon gaucho y de otros dos hombres para
escolta y guia; uno de éstos era hijo del comandante Martinez
y otro el sargento de la guardia.

El trayecto hasta Corrientes, 32 leguas, le costd dos dias de
galope, sin mas incidente que un encuentro con un grupo de
“montaneiros blancos”, bandidos de ambos ejércitos, que no se
metieron con ellos. Todas las postas y estancias los recibieron
con hospitalidad, les renovaron cabalgaduras y les dieron fa-
cilidades, y el arribo del chasque de la Reina de Inglaterra a
las calles de Corrientes, a todo galope y cubierto de polvo, re-
sulto sensacional.

En los campos que atravesaron pastaban ganados innumera-
bles, enorme riqueza que el cierre de los rios y las guerras con-
tinuas mantenian practicamente sin valor. Y el marino britanico
no puede menos de reflexionar sobre lo que seria aquello en
manos de gente emprendedora y perseverante como sus compa-
triotas.

Corrientes.

Después de una presentacion formal al Presidente Don Juan
Madariaga, Mackinnon fue conducido al comodoro Sir Charles
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Hotham, a quien entregd sus valijas; recién entonces pudo des-
cansar de las 80 millas de la ultima travesia.

Al dia siguiente, después de vagar un par de horas por las
calles polvorientas de la poblaciéon, emprendié6 Mackinnon el re-
greso aguas abajo, en un guigue del Obligado (1) y llevandose
un baquiano que resultd indtil. Sin mayor dificultad llegaron
en unas 8 horas al Alecto, que encontraron anclado, pues habia
logrado zafar. Y tres dias mas llevaron al vapor a Corrientes,
cuyos pobladores se resistieran hasta entonces a creer que exis-
tiera la maravilla de que tanto habian oido hablar. “Fué éste
el primer buque de guerra britanico que haya llegado a Corrien-
tes, a mil millas del mar”.

Estableciose la natural peregrinacion al vapor, anclado en
17 brazas a pocas yardas de la orilla, y se recibi6 a bordo, con
los debidos honores, un grupo de delegados paraguayos, que iban
a utilizar el regreso del Alecto para trasladarse a Montevideo
en mision oficial y que habian manifestado el deseo de conocer
el barco. Entre otras personas de distincion visitaron al barco
la madre, esposa e hijas del general Paz, entonces en campaiia.

Mackinnon aprovechd después el tiempo para explorar la
poblacion, en la que tropezaba con la grave dificultad del idio-
ma, hasta que topd con un escocés Thomas Paul, que llevaba 40
aflos de residencia alli, desertor probablemente de Whitelocke.
Este viejo colono, que no habia perdido las esperanzas de vol-
ver al terrufio, le pidi6 dos favores: el de un trozo de carbodn,
para convencer a los paisanos - con quienes tuviera al respecto
larga discusién - de que en su pais se quemaba una piedra ne-
gra; v el de un periddico inglés, aunque fuera de veinte afios
atras.

Regreso a Montevideo.

El Alecto zarp6 de regreso después de unos cuatro dias de
permanencia en Corrientes, con el Fanny al costado y el Obli-
gado a remolque. Después de virar en la cancha aguas arriba,
pas6 como una flecha delante de la poblacion y desaparecié en
contados minutos.

Aguas abajo hubiera sido desastrosa una varadura, pero iba
en el timén la tUnica persona en Sud América capaz de garan-
tizar la seguridad del barco, el capitan de navio Sullivan, que

(1) Barco apresado por los aliados en Obligado y al que habian re-
bautizado asi. Con ¢l habia remontado Hotham hasta Corrientes cuando
no pudo avanzar mas con el vapor Gorgon.
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Proximidades de Corrientes, segln cartas del cap. Page (Waterwitch) 1855.

Tramo interesante también por los muchos cambios que ha sufrido.
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acababa de relevar la totalidad del rio hasta Corrientes y gra-
cias al cual dentro de poco iba a conocerse la hidrografia del Pa-
rana mejor en Londres que en Buenos Aires.

En una semana llegd el Alecto sin tropiezos a la Bajada, don-
de estaba anclado el bergantin Dolphin y donde se desprendio
aquél de sus remolques. Durante la travesia se habia cruzado
por segunda vez con el bergantin Philomel, que en el mes tras-
currido desde el anterior encuentro habia adelantado sesenta
millas solamente. También se cruzaron con el vapor Gorgon.

Al otro dia desfila el Alecto frente a las barrancas entre-
rrianas, donde se decia que Urquiza habia montado algunos bue-
nos cafones de la goleta Chacabuco, volada por el Firebrand me-
ses antes. Sin embargo, tan solo se dejan ver alli fuerzas de
caballeria que no rompen hostilidades. Algo mas lejos comuni-
case con el vapor Firebrand, que le entrega, como lo hiciera ya
el Gorgon, un peloton de infantes de marina para Montevi-
deo (!). Inférmale este barco al mismo tiempo saber por deser-
tores que veinte cafiones vienen de Buenos Aires por tierra a
San Lorenzo, donde se hacen importantes obras. El Firebrmd
halag6 a los enviados paraguayos con un novedoso saludo de
luces azules en penoles y supertructivas.

El Firebrand acompand al Alecto para desfilar frente a San
Lorenzo, lo que hicieron al siguiente aclarar, a toda velocidad.
No hubo tiroteo, pero pudieron cerciorarse una vez mas de lo
fuerte de la posicion y del serio peligro que entrafiaria una vez
que se montaran alli cafiones de grueso calibre. Se estaban rea-
lizando evidentemente obras de gran solidez, pero sélo cinco tro-
neras estaban listas todavia. La altura de la barranca permi-
tirla barrer las cubiertas con balas, metralla y mosqueteria ; la
proximidad del canal a la barranca era especialmente peligrosa
para los vapores, por la inclinada incidencia de los impactos, que
facilmente dafiarian sus partes vitales, maquinas y calderas; ave-
rias éstas que significaban varada segura, y perdicion por lo tanto
del barco.

En cuanto al campamento de Mansilla, segun el Firebrand,
se habia trasladado mucho mas arriba. Diez minutos después
San Nicolas pudo percibirse desde el tope. Los federales tarda-
ron en advertir al Alecto y entonces éste se hallaba ya por su

(1) En el prologo de la obra laméntase el autor de que después de
Obligado se retiraran las tropas de los buques, para llevarlas a Montevideo.
Esto impidi6 - dice - la destruccion de las nuevas baterias que se armaron
en el Quebracho.
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través. Demostraron notable actividad en desarmar sus piezas
de campaiia, meterlas en carros y largarse al gran galope con
la intencién de interceptarlo en el Tonelero. Pero a la velocidad
que llevaba el wvapor resultaba vana esta persecucidon y pronto
fue abandonada.

El Tonelero se encontr6 desierto esta vez, y poco después
anclaba el Alecto en Obligado, junto a la corbeta Comus.

Otra singladura los llevdo a Martin Garcia a través del dédalo
de islas del Delta. La siguiente se empleé en sortear con ayuda
de botes los bancos de esa region, y termind con todo en una recia
varadura, que costd a los marinos una noche de fatigas. Lle-
garon finalmente a Montevideo después de 39 dias de ausencia,
en los que habian recorrido sin averias de maquina cerca de 2500
millas, y recibieron de rondén orden de alistarse para una se-
gunda expedicion al Parand, con provisiones para la escuadra.

El aspecto de la ciudad habia cambiado sensiblemente en el
intervalo. Mejor aprovisionada desde el mar, daban alegria a
sus calles multitud de soldados y marinos y habia aumentado la
actividad comercial, lo que se notaba especialmente en los mue-
lles y desembarcaderos que surgian por todos lados, bien he-
chos y eficientes muchos de ellos.

San Lorenzo. - El combate del “Alecto”.

Muy poco descanso tuvo, pues, el Alecto, y zarp6 a los dos
dias, abarrotado de mercaderias y con el malvenido remolque de
tres pesadas goletas. Desfavorable el viento, el so6lo trayecto has-
ta La Colonia le costo dos dias. Mas alld cambid el viento, con
lo que las goletas se ayudaban con sus velas.

En el Tonelero no habia tropas, pero si numerosos peones
que estaban erigiendo obras; contaronse diez troneras asestadas
al rio. Como estas obras se destinaban evidentemente a molestar
al convoy cuando bajara, el Alecto abrid fuego contra ellos y
desparram6 a la gente. Un proyectil de a 32 atravesd de parte a
parte las obras. Los cohetes a la Congréve funcionaron irregu-
larmente, debido acaso a remolinos de viento sobre la barranca.
Poco dafio al enemigo, en resumen, pero excelente ejercicio para
los artilleros. Diez millas mas arriba se les presenta un desertor
que habia estado escondido durante cuatro dias entre las islas.
Poco después se cruzan con el Philomel, cuyo capitan, Sullivan,
les informa que va para Montevideo y que el dia antes ha fran-
queado las baterias de San Lorenzo, arrimado lo mas posible a
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ellas, rozando casi la barranca. Gracias a lo cual paso ileso,
debajo del fuego de las baterias, cuyos cafiones so6lo alcanzaron
a agujerearle una vela.

El Alecto se preparé a enfrentar a su vez al peligroso paraje,
aguas arriba y con un pesado remolque. Piara aumentar su fuego
de artilleria, pas6 a babor el caiidon de estribor, abriéndole una
porta en la borda de la toldilla.

Los patrones de las goletas, alarmados, manifestaron su de-
cision de cortar el remolque y regresar a Montevideo a menos
que se abarloaran sus barcos a sotafuego del Alecto. Como esto
ultimo no fuera posible a causa de las palas de la rueda, el ca-
pitan Austen tuvo que notificarles que los hundiria a balazos
como llegaran a cortar el remolque durante la accion.

El viento amanecid contrario, y refresc6 atn al asomar el

El Alecto con remolque de goletas frente a San Lorenzo.

sol, con lo que el pesado remolque daba escasamente un nudo.
A las 8 avistaron las baterias a unas ocho millas de distancia.

“Desde tempano nos escoltaba al paso, y deteniéndose a ra-
tos, un escuadron de caballeria a lo largo de las barrancas. A
las 2 hs. p. m. estabamos aun a milla y cuarto, y poco después
ensayamos, con el giratorio largo del castillete, un tiro, que ex-
ploto corto en algunos centenares de yardas. A las 2,30 p. m.,
nuestras granadas comenzaron a dar en blanco, y diez minutos
mds tarde los tres cafiones y los cohetes estaban en plena activi-
dad. Contestaronnos los primeros cafiones de las baterias con
bala maciza hasta que estuvimos en la angostura, ciertamente a
menos de 250 yardas, cuando nos acribillaron con tarro y racimo
de metralla. Para entonces sus piezas nos enfilaban de proa y
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de popa sin que pudiéramos contestarles, pues teniamos bastante
que hacer con las del través. Asi permanecimos unos veinte mi-
nutos, avanzando apenas, ofreciéndonos al fuego de siete cariones
de a 18, varios de ellos asestados en depresion sobre nuestra cu-
bierta.

“En este periodo agotamos nuestros tarros y racimos de me-
tralla, quedando reducidos a proyectil esférico. Durante los ul-
timos minutos cambiamos un vivo fuego de mosqueteria. Paula-
tinamente nos fuimos adelantando, al ensancharse el rio y dismi-
nuir la corriente, y el fuego concluyo por cesar, después de una
hora y quince minutos de duracion. No tuvimos, cosa asombro-
sa, una sola baja, y el unico contuso fue precisamente el coman-
dante, con un violento golpe en el muslo producido por rebote
de una bala de racimo.

“En cuanto al pobre “Alecto”, quedd bastante maltrecho y
algunos impactos tuvieron efectos curiosos

Uno deshizo cinco remos de repuesto dentro de la bodega de
proa. Otro atraves6 a ambas ruedas cerca del eje, sin tocar las
palas, lo que resulta milagroso. Otro atravesé la flotacion y co-
metid en el interior diversos desaguisados, como el de romper
en varios fragmentos dos proyectiles de a 32 que estaban en la
chillera. El personal se condujo con admirable sangre fria, lo
que el autor atribuye enteramente a la ensefianza metddica del
Excellent (buque-escuela de artilleria).

Aun cuando se dispararon de 70 a 80 proyectiles, poco fue
probablemente el dafio producido, sobre todo en la angostura,
pues a causa de la gran elevacion de la barranca era preciso
dar exactamente en su cresta o en la cafia de la pieza enemiga;
los artilleros enemigos podian sentirse tranquilos debajo de las
trayectorias.

Las goletas, cuyos tripulantes habian permanecido arrinco-
nados tras de las estivas, dominados por el terror, sufrieron muy
poco.

La escuadra en Parana.

Cerca de Punta Gorda presentaronse en la orilla cinco de-
sertores de Urquiza, que fueron recogidos. Informaron que los
cafiones de San Lorenzo habian sido traidos de Buenos Aires, y
que sus artilleros daban por segura la destruccion de todo buque
que intentara desafiarlos. Lo que estaba de acuerdo con la can-
tidad de gente, sin excluir damas, que se habian visto en todas
las barrancas, atraidas sin duda por el espectaculo anunciado.
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En Parand encontraron a la escuadra, mandada por Tre-
houart, a la que entregaron cantidad de materiales y - no son ali-
vio - las molestas goletas.

Malas noticias de la guerra en Corrientes. Como el Mada
riaga capturado por Urquiza fuera hermano del gobernador de
Corrientes, una faccion en la ciudad, temerosa de que el afecto
fraternal indujese a éste a una politica desacertada, se proponia
quitarle el gobierno. Habiase producido, pues, una casi revolu-
cién, cuyo efecto era paralizar al general Paz en su persecucion
de Urquiza, quien se habia visto ya obligado a abandonar al te-
rritorio  correntino. Parte del ejército habia tenido que enviarse
a la capital con el fin de dominar la situaciéon tumultuosa. Se
considerd necesario que el Alecto remontase hasta Goya para pro-
teger el comercio, ya que la bajante, de todo modo, impedia lle-
gar a la capital.

Navegacion dificil. - El convoy en Goya.

Pusose en marcha una vez mas el incansable vapor, con una
sola goleta, que llevaba tropas uruguayas. Cruzdse nuevamente
con los bergantines amigos Dolphin y Fanny, y ya al dia siguien-
te sufri6 una formidable varadura, quedando el buque escorado
hasta sacar las palas de una banda fuera del agua. Una ma-
quina qued6d averiada por las particulas de arena que entraron
con el agua aspirada. Tremenda era la fuerza de la corriente,
atravesada al buque, y ella se encargd de ir socavando el banco
que lo habia aprisionado, comenzando de popa a proa. Libre la
popa, se impidid6 al barco que se aconchase nuevamente, me-
diante un ancla con robusto cable; éste vibraba fuertemente y
sudaba gruesas gotas de alquitran.

Avanzada la noche zafdé la proa y el buque derivd brusca-
mente a aguas hondas; pero la maniobra estaba prevista: fon-
dedse el ancla de leva a la vez que se cortaba la boza de la de
popa, filandosele a éste el cable, al que se habia ajustado una
larga guindaleza.

La reparacion de la maquina averiada iba a exigir varios
dias, y el tiempo apremiaba, pues se pronunciaba la bajante. El
comandante Austen resolvid subir a Goya con una sola maquina.

La marcha resultaba muy lenta, y a veces era tal la fuerza
de la corriente que hacia retroceder al Alecfo. Incidencia de este
tedioso viaje que durd una semana, fue la pesca de una mons-
truosa raya, cuya sola carne, sabrosa, pesaba 135 libras.

A cuatro millas de Goya, y a la vista de los mastiles del con-
voy alli anclado, nueva varadura, que exigié dos dias de trabajo.
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La corriente improviso contra el casco un banco que llegd a emer-
ger del agua, y que ella misma se encargd de barrer mas tarde
en un par de horas.

Gran alegria causd en el convoy la llegada del vapor con
noticias y provisiones. Los comerciantes sentian gran aprension
por el estado de anarquia del pais y los estancieros ingleses y
norteamericanos se apresuraban a faenar sus haciendas y a li-
quidar sus asuntos para abandonar el pais bajando con el con-
voy, que se consideraba seria la ltima oportunidad de hacerlo.

Habia pues gran abundancia de carne. En el puerto varios
barcos cargaban, con prisa desesperada, cueros, tasajo, crin y
otros productos.

Uno de los colonos que liquidaban sus negocios era un inglés
Davidson, casado con criolla pariente del gobernador, que ade-
mas de una estancia de 60 millas cuadradas tenia una destileria
de cafla de azicar. Con motivo de la matanza en gran escala
que estaba terminando, este hombre emprendedor habia impro-
visado una instalacion a vapor para extraer jugo o tuétano de
los huesos de un centenar de novillos metidos en una cuba; el
combustible empleado consistia en “huesos y carne... jsi, sefio-
res, carne!, las partes peores del animal.. Triste cosa cierta-
mente es ver a estos extranjeros, con toda su empresa, capital e
industria, trabajar dia y noche para liquidar su propiedad, en
suelo y clima tan fecundos, hermosos y saludables...”

En Goya, “miserable coleccion de ranchos, con una que otra
casa buena”, los marinos ingleses fueron huéspedes del alcalde,
Don Garcia, en un sabroso almuerzo.

El convoy permanecié alli casi dos semanas ultimando pre-
parativos, y entretanto llegd de Esquina un chasque con noticias
que causaron excitacion: “Urquiza habia puesto en libertad a
su prisionero Madariaga (al que muchos suponian asesinado), y
se venia a Goya en camino a Corrientes, con proposiciones amis-
tosas para esta provincia. Su llegada poco después confirmo la
noticia. Un arreglo pacifico tendria por efecto aclarar de hecho
los asuntos del Rio de la Plata, pues la tnica pretension de Rosas
a cerrar el rio es que posee sus dos margenes, lo que ya no sera
cierto si se verifica esta alianza. Muchos, sin embargo, de los
residentes antiguos dicen que so6lo se trata de una astucia de
Urquiza para ganar tiempo, pues es de corazon hechura de Rosas,
o de una maniobra de este Ultimo para conseguir que los produc-
tos de Buenos Aires se exporten de contrabando a través de En-
tre Rios..."” (Continuara).
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En paginas anteriores hemos visto las dificultades que tu-
vieron los buques britanicos y franceses en surcar el rio Parand
después del combate de Obligado, entre mdrgenes hostiles donde
cada barranca o espesura podia ocultar una. asechanza.

Vamos a asistir ahora, con los oficiales del vapor Alecto, al
desordenado paso del gran convoy aguas abajo frente a la temi-
da bateria del Quebracho, y al combate de ésta con la escuadra
aliada emplazada en una isla. Combate que constituyo el ultimo
episodio bélico de esta campania y acabo con las pretensiones ex-
tranjeras de surcar nuestros rios contra la voluntad de los ribe-
rerios.

El descenso del convoy.

El 6 de mayo emprendid el convoy la marcha aguas abajo.
En la vispera habia llegado la flotilla correntina con la orden
de partida, pues el rio bajaba rapidamente. “Traian también
la noticia de la captura de la goleta Obligado, al mando de un
oficial inglés, bajo las baterias de San Lorenzo, cada vez mas
formidables, segin diceres, pero no pudieron darnos detalles”,
Varios barcos quedaron rezagados y se les dio punto de reunion
en Santa Pe el 19.

Las aguas bajaban, rapidamente y un paso, que no tenia ya
agua suficiente, tuvo que franquearse arrastrando fuertemente.
“Con excepciones contadas los pilotos correntinos son los menti-
rosos € ignorantes mas grandes del mundo..." El invierno se
venia y hubo dia tan frio al parecer como los del enero inglés;
repentinamente hubo que acudir a gabanes y tricotas. En Es-
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Las barrancas de San Lorenzo, donde tuvo lugar el

combate con el convoy.

Segtin carta de Sullivan, 1847.
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quina estaban al ancla los ingleses Dolphin y Fanny y los fran-
ceses S. Martin y Précida, que nos confirmaron la pérdida del
Obligado.

Dias después llegaron sucesivamente dos nuevos vapores, el
Lizard y el Harpy, salidos de Inglaterra con un mes de inter-
valo. Ambos habian tenido fuerte refriega con las barrancas de
San Lorenzo, pues la captura del Obligado, que llevaba abajo la
orden de detener a los barcos que pretendieran remontar el rio,
habia impedido naturalmente que les llegara esta orden. El po-
bre Lizard habia sufrido fuertemente y dos oficiales y dos hom-
bres habian sido muertos, amén de muchos heridos. El Harpy
se habia recostado habilmente a. las barrancas, con lo que tan
so6lo pocos cafiones pudieron apuntarle; tenia un solo herido, su
comandante, y causé una gran desilusion a la poblaciéon del Ro-
sario que se habia trasladado en coche y a caballo hasta San
Lorenzo para presenciar su destruccion. Deciase que Rosas con-
sideraba definitivamente cerrado el rio a los salvajes ingleses.

La bateria de cohetes.

Estando el convoy al ancla frente a Santa Fe, Mackinnon
recibio6 del comodoro Hotham orden de alistarse a instalar una
bateria de seis cohetes a la Congréve en una isla frente a San
Lorenzo. Esta bateria se erigiria en visperas del pasaje, sin que
lo notara el enemigo, de modo a tomar a éste de sorpresa.

El dia 25 de mayo movidse el gran convoy y, arreado por
los vapores, fue a anclar a cinco millas de San Lorenzo, ultimo
de los rendez-vous. La noche antes -el Gorgon, adelantado a son
de exploracion, se habia visto tiroteado con bala roja y obligado
a alejarse; sus botes habian reconocido ya la islita, que tenia unos
900 yardas de ancho y estaba cubierta de arbustos, pajonal y
césped, pero dominada completamente por los cafiones de la ba-
rranca. Entre otras observaciones habian registrado la abun-
dancia - poco tranquilizadora - de rastros de tigre.

Cinco dias después los jefes Hotham y Hope, con Mackinnon
y otros oficiales, se disponian, al oscurecer, a salir a su vez en
una embarcacion para explorar la isla, cuando notaron, precisa-
mente en ésta, sefiales de cohetes que eran contestadas desde las
barrancas. Como consecuencia la expedicion se dejé para la otra
noche, reforzdndose la partida. Los vigias informaron que pa-
saban constantemente grandes canoas entre la barranca y la isla.

La exploracion de la noche siguiente no tuvo sin embargo
incidencia de importancia y resultd6 muy satisfactoria. La isla,
en su margen proxima a la barranca, era accidentada, permi-
tiendo ocultar perfectamente a personal y material. Ultima-
ronse pues preparativos, mientras se esperaba el viento favora-
ble al convoy, el que se presentd dos dias después (2 de junio),
rondando firmemente al SO.

A las 22 horas alejose del Alecto la expedicion, veinte hom-
bres, en un gaviete prestado al caso, y llegd sin novedad a la



194

BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

Proximidades de San Lorenzo seguin cartas del capitin Page
(Waterwitch) 1855. La punta norte de la barranca lleva el
nombre de Pta. Quebracho, y es ésta la tinica carta antigua

donde la hemos encontrado.
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isla. El traslado de los materiales a la orilla opuesta, en medio
de la mas densa oscuridad y en el constante temor de una em-
boscada, ocupd varias horas de trabajo. Después de lo cual
entregaronse al bien ganado suefio, seguros de quedar invisibles
para las barrancas, junto al bote, perfectamente oculto en una
zanja de la orilla.

El convoy no se movié ese dia sino al siguiente, con lo que
los artifices se pasaren un dia ocioso en su zanja, observando
el movimiento en la barranca: Mansilla, en coche y seguido por
todo un estado mayor de jinetes, inspeccionando prolijamente las
baterias, pieza por pieza.

A las diez de la mafiana siguiente oy6se un primer cafionazo,
del Gorgon, y casi un minuto después, otro: Era la sefial conve-
nida. En segundos estuvo todo el personal, con los tubos, arras-
trandose hacia la orilla del canal. Alla los armaron en un santi-
amén y les colocaron los cohetes, que se habian dejado conve-
nientemente enterrados.

La bateria asi improvisada ocupaba unas 300 yardas, y
s6lo asomaban de la cresta, y apenas, las bocas de los tubos, de
modo que Unicamente un impacto directo podia destruirlos.
Atornillaronse las astas y se tuvieron listas las mechas. Se des-
pej6 a machetazos la maleza a retaguardia en prevision de in-
cendios (por mas que después se vio que el efecto de la llamarada
do culata iba mas alld de lo que se creia). Todo esto logré ha-
cerse sin que se alarmaran las barrancas, donde la gente se agol-
paba para observar en direccion de la escuadra. Tentadora era
para los coheteros la aglomeracion de gente en la barranca, in-
consciente del peligro.

El combate.

Pronto viéronse del lado del rio humaredas, cada vez mas
densas, sefialando la aproximacién de los vapores, y por fin aso-
mo el botalon del Gorgon, seguido a poco de las del Fulton, Alec-
to, Firebrand y Gassendi.

“Vista magnifica la de estos hermosos vapores, metiéndose
en la boca del lobo, a media fuerza y maniobrando sus grandes
cafiones a granada (shell guns) como en un ejercicio. Avanza-
ron en forma lenta e imponente, hasta que las baterias estuvie-
ron casi a su alcance, lo que ocurria naturalmente antes de que
el enemigo pudiera contestar... "

“La sefial convenida, larga y ansiosamente esperada de los
coheteros, llegé al fin. Uno de los oficiales se adelanto, clavo el
pabellon britanico en la arena y salud6 al adversario.

Cortesia perdida, que en la barranca nadie miraba para la
isla. Pero otra cosa fue cuando se inici6 el fuego escalonado y
rugiente de los cohetes. El primero pasdé a unos siete metros so-
bre la cabeza de los desprevenidos artilleros de la barranca, otro
roz6 sus cabezas, dos cayeron cortos y el quinto parecié abrirse
camino entre la muchedumbre para ir a rebotar en medio de Ia
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caballeria a retaguardia. Indescriptible fue el panico, pues era
la primera intimacion de hostilidades desde la isla. El sitio se
despejo como por encanto, en momentos precisamente, en que co-
menzaban a picar las granadas del Gorgan. Tres oficiales se ade-
lantaron sin embargo inmediatamente a la barranca, con anteojos,
en busca del origen de esta agresion inesperada pero.. nada
veian fuera de un copo de humo que derivaba lentamente sobre
el rio. Parecieron dar con la banderita plantada a sotavento de
los coheteros, la observaron atentamente y luego se retiraron.
Todo lo cual ocurri6é en un abrir y cerrar de ojos.

Entretanto avanzaban los vapores y pronto estuvieron den-
tro del alcance de las baterias, las que comenzaron a hablar a
su vez. Pero una nueva andanada de los cohetes sali6 rugiendo
entonces, y de una espesa humareda desprendiéronse las flechas

La bateria de cohetes en actividad.

de fuego, tocando casi las perillas del Gorgon. Una de ellas acertd
con un armoén, que explotd, aumentando la confusion en la ba-
rranca.

“Para entonces habiase incendiado el pasto a retaguardia
de los coheteros y fue necesario apagarlo. Luego pasaron el
Fulton y el Alecto, protegidos por la bateria de cohetes; ninguno
de ellos recibi6 un solo impacto.

“No teniendo blanco momentaneamente, el enemigo asestd
su artilleria a la isla, pero desviados por la banderita, labraron
el suelo a su alrededor con los proyectiles. Los barcos continuaban
el fuego y una granada gruesa del Firebrand dio en la cornisa
a pocos pies debajo de la bateria gruesa, penetrandola y explo-
tando con violencia: grandes masas se desprendieron y cayeron
pesadamente al rio. Hazafia que la gente de los cohetes celebro
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con hurras, a pecho descubierto, sobre el parapeto natural de
su bateria. Los artilleros enemigos supieron a partir de entonces
a qué atenerse a su respecto, pero su fuego resultd totalmente
innocuo para la isla.

“Asomoése luego el pequeiio Dolphin, guiando al convoy. Otra
salva de cohetes para el valiente bergantin, que pasé con es-
casas averias".

“El fuego enemigo se distribuia entre muchos barcos, y lo
molestaban grandemente los cohetes. Pero éstos se estaban ago-
tando, y gradualmente fueron retirindose tubos de la bateria
para enviarles al gaviete. Cuando se hubo disparado el ultimo
cohete, la partida se retird6 a la embarcacion y se desprendié de
la isla, alejandose del fuego.”

Los apuros del convoy.

El bote tenia orden de ponerse en seguridad. Pero cuando
hubo derivado mas alld de la isla, despejandosele la vista hacia
la barranca, vid, con gran disgusto, que una barca inglesa ronce-
ra, la Caledonia, habia quedado varada. Sirvidle esto de pre-
texto para volver al fuego. Mientras remaban vigorosamente,
para ir a las barrancas, un pequefio pailebote vard6 a su vez en
el mismo banco, siguiéndole otro, y luego otro, como los carneros
do Panurgo. Total cuatro barcos amontonados y bien encajados
en el banco.

Mientras los del bote decidian a cudl dirigirse, un cuarto
pailebote se desprendi6 del convoy, enderezando hacia ellos. Es-
taba evidentemente maltrecho, destrozado el aparejo y casi sin
gobierno; su tripulacion, presa del panico, se ocultaba tras de
la estiva de cueros en cubierta. Como cien metros mas lejos
iba a tocar, considerése que su caso era el mas apurado y a
¢l enderezd la embarcacidon; era urgente soltar inmediatamente
el ancla, lo que se indico a los poltrones de abordo con unos
cuantos balazos. La cabeza del timon estaba rota y fue remen-
dada en un santiamén, mientras se arreglaban otros desperfec-
tos. Cinco minutos después se levd nuevamente, y se logro poner
en salvo ese barco paraguayo, cuya carga valia unos 50.000
dolares.

El capitan del Firebrand les ordend entonces ir a quemar
a los barcos varados. Al efecto el Lizard remolcd al gaviete aguas
arriba, pues era fuerte la. corriente, y en esta maniobra tuvo
que acercarse peligrosamente a la barranca, que felizmente solo
pudo oponerle piezas de campafia por haber desmontado el Alecto
al tnico candn grueso por ese lado.

Los malaventurados barcos se convirtieron bien pronto en
una inmensa hoguera, y la partida incendiaria se alejé una vez
mas del peligroso paraje. En su retirada recogieron varios fardos
de yerba y un rollo de cable de Manila que iban flotando. El
altimo salvamento resulté afortunado; en efecto momentos des-
pués encontraron, semioculto entre el monte de la orilla en Ia
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isla del sur un lanchén, que al principio supusieron enemigo, pues
notaban en ¢l movimientos sospechosos, como de armas. Resultd
ser un lanchon correntino cargado de hacienda que iba remol-
cado por el Alecto y cuya boza habia cortado un disparo. El
cable salvado vino al pelo para sacarlo de entre el matorral.

Vieron luego muchas canoas del enemigo cruzarse a la isla,
con la intencion evidente de apagar los incendios, y los ex-co-
heteros se detuvieron en las inmediaciones, con el proposito de com-
plicarles la faena en lo posible. Pero no hubo necesidad: las ho-
gueras crecieron en intensidad hasta caerse los palos del Cale-
donia, lo que parecid testimonio suficiente de que los federales
no lograrian su proposito. Con lo que dieron por terminada la
jornada (1).

El resto del viaje no tuvo peripecias. El Firebrand, por su
calado, debi6 arrimarse a las barrancas de San Nicolds, paraje
también temible; pero no habia alli preparativo alguno. En el
Tonelero, donde esperaban otra refriega, mantenianse en pro-
teccion del convoy el Gorgon, el Gassendi y el Alecto, acoderados
en actitud belicosa frente a las troneras que el Alecto tiroteara
al remontar el rio. No hubo alli la menor hostilidad, como tam-
poco, en Obligado.

De la obra de Mackinnon se desprende que los britanicos
dieron enorme importancia al resultado de los cohetes, atribu-
yéndoles los honores de la jornada. El autor prueba con cifran
que el fuego de los seis tubos, cuarenta cohetes por minuto,
equivalia a la artilleria de dos buenos buques en rapidez de fue-
go y eficacia, sobre todo contra tropas de caballeria.

Los encuentros en el Parana fueron, segun dijimos, el bau-
tismo de fuego del vapor como buque de guerra y constituyeron
en opinion de Mackinnon un sefialado éxito.

Expedicion al Uruguay.

La estada en Montevideo fue esta vez de dos a tres semanas.
Mackinnon observa, entre otras cosas, que “la plaza abunda en
marinos de toda nacionalidad, entendidos y avezados, pero des-
provistos totalmente de moral, dispuestos a cualquier expedicion
siempre que haya beneficio pecuniario. Alardean abiertamente
de sus mismas bribonadas, que, con el relato de temerarias ha-
zaflas, forman el topico general de las conversaciones, como en
el tiempo de los bucaneros, cuyo espiritu parece no haberse ex-
tinguido todavia en ese rincén del mundo..."

El 27 de junio el Alecto zarpd nuevamente, esta vez para
el rio Uruguay con despachos y provisiones para el Acorn y en
cooperacion con el general Fructuoso Rivera.

(1) Los argentinos lograron apagar el incendio en wuno de los bar-
cos
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En la boca del Uruguay pasaron un fuerte (!) ruinoso, con
nueve troneras vacias. rio alli tiene casi cinco millas de ancho.
Encontraron el Acorn algo debajo de San Domingo (Soriano).

Dias después llegd a la proxima ciudad de Mercedes el
general Rivera con la noticia del arribo a Buenos Aires de un
nuevo ministro britanico, lo que hizo concebir grandes esperan-
zas» (), pues todo el mundo estaba harto de la guerra contra
el desgraciado (wretched) pueblo del Plata.

Después de esto stpose que una division enemiga iba en
marcha para atacar a Rivera en Mercedes; se avis6 inmediata-
mente a éste y se hicieron preparativos para auxiliarlo.

El 9 de julio pasaron a estacionarse algo mas arriba, en el
Uruguay, con la mision de cortar el contrabando entre Entre
Rios y la Banda Oriental. Dos dias después, escaseando el agua,
Mackinnon fue destacado en bote a llevar despachos al buque
francés Pandour.

Al primer dia de remar se encontrd en una isla con un ofi-
cial francés, destacado con una partida y una presa, para pro-
teger esa isla, amenazada por el enemigo. El teniente Grandin,
que asi se llamaba, era hombre débrouillard de excelente gusto
culinario, y supo hacer a la perfeccion los honores de la isla
durante la breve recalada forzosa por mal tiempo.

Aunque ambas costas eran a la sazon hostiles no hubo mas
que una o dos incidencias sin importancia con los blancos orien-
tales, y el emisario llegd a su debido tiempo al Pandour, capitan
Du Parque, anclado en Paysandu para cooperar con Rivera y
proteger una isla enfrente, donde se habian instalado varias fa-
milias. Paysandi tenia unas 200 6 300 casas, grandes algunas
de ellas, pero arruinadas y completamente desiertas.

Al regreso de Mackinnon el Alecto se ocup6d durante varias
semanas en el bloqueo del rio Negro. Los marines se sirven abun-
dantemente del ganado que pulula en las margenes, sin que lo-
gren impedirlo los jinetes blancos. Visitan cantidad de barcos
en trafico mercante legal de Montevideo al Entre Rios. Aunque
sa,ben que al otro dia las cargas se trasbordaran a la otra orilla,
no hay modo de detener este contrabando legal.

Alistase una embarcacion, el viejo lanchéon correntino que
durante miles de millas les ha servido de cola, y Mackinnon es
despachado con ella a la boca del Roman Grande, donde le llega
a poco orden de regreso, pues el Alecto va a ser relevado por
el Lizard en la vigilancia del Uruguay.

Montevideo y Buenos Aires.

“La ciudad de Montevideo estaba a la sazén en el estado
mas discordante y cadtico concebible. Sus gobernantes de facto
eran los altos funcionarios de las dos naciones mas poderosas

(1)  ¢Punta Gorda?
(2)  Fué Ja fracasada mision Hood.
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de Europa, pues el gobierno local estaba enteramente sometido a
su influencia, listo a emitir proclamaciones, dictar o derogar
leyes, hipotecar las rentas, y a cualquier otro acto que se le
dictara.

“Los habitantes estaban divididos en muchas clases. Primero
los especuladores, cuyo comercio en hilados, tejidos, porcelanas,
etc. estaba totalmente paralizado por las hostilidades; esta clase
condenaba altamente a la guerra, por ineficaz a la vez que por
ruinosa para ellos. Quejdbanse de haber acordado extensos cré-
ditos y perdido por ende grandes sumas de dinero, fiados en
la intervenciéon armada de Inglaterra,, Luego los contratistas:
Estos hacian su agosto con la amplia circulacion del cuflo de
John Rull, quien pagaba lo que le pedian por las necesidades
de sus buques y marinos. Los contratistas consideraban como un
baldon al honor nacional de Inglaterra que la guerra se termi-
nara sin la deposicion del detestable Rosas. Los nativos de la
ciudad eran pocos, principalmente tenderos y empleados de las
casas inglesas, y sus opiniones no se tenian en cuenta. El resto
de la poblacion se componia de bascos, italianos y negros libertos.

La nueva mision asignada al Alecto fue la conduccion a
Buenos Aires de Mr. Hood, que se realizdo el 30 de agosto. Mr.
Hood desembarco inmediatamente para una conferencia con Rosas.

Singular fue en la circunstancia la situacion del Alecto. Ro-
deado en la rada de barcos infirieses ocupados en el bloqueo, su
bandera blanca lo ponia en libre comunicacion con la capital
del pais al que durante seis meses habia combatido incesantemente.

Mientras algunos oficiales del Alecto estaban paseandose en
tierra, en las baterias que protegen el frente del rio, una peque-
fla embarcacion tratd de forzar el bloqueo recostandose a la orilla.
“Los botes del Firebrand, uno de los bloqueadores, se adelan-
taron inmediatamente v hubo mucho tiroteo, acercandose los per-
seguidores a la ciudad hasta que las baterias rompieron fuego
sobre ellos. Congregése mucha gente a presenciar el episodio,...
y cualquiera supondria que habia de ser violenta su exasperacion
contra, este insulto a su capital. Pues bien, los oficiales del Alecto,
que se encontraron en medio de ellos y que se daban buena
cuenta, de la peculiaridad de su situacion, aseguran que no hubo
el menor sintoma, de hostilidad”

Mackinnon hablé con varios comerciantes y supo con la con-
siguiente sorpresa que “el bloqueo no les ocasionaba inconvenien-
te alguno. La mayor parte de los articulos de lujo y necesidad
eran muchos mdas baratos v abundantes en B. A. que en Monte-
video; y en definitiva, el bloqueo tan solo lo era de nombre. Al
principio habian tenido ciertamente alguna dificultad en expor-
tar los productos de bulto, como cueros, sebo, etc.; pero habian
concluido por pasarlo todo a Montevideo, sea por contrabando,
sea sobornando a las autoridades de esa ciudad con el provecho
de los derechos de aduana hasta obtener la admisiéon. Rosas mis-
mo envid varios cargamentos a Inglaterra y otros paises a través
de la aduana de Montevideo™.
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